Drosselklappenpotentiometer mit Leerlaufschalter G 69/F 60

CD Potentiometer

fi ™
i " ﬁ.
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I C) \ Leerlaufschalter
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Signalverwendung:
- Leerlaufschalter

Die Gaspedalstellung wird iiber einen Seilzug mecha-
nisch auf die Drosselklappe {ibertragen. Am vorderen
Ende des Saugrohres sitzen Drosselklappenpotentiometer
und Leerlaufschalter. Sie sind in einem Gehduse unter-
gebracht und werden von der Drosselklappenwelle betd-
tigt.

Der Leerlaufschalter ist ein Mikroschalter und schal-
tet bei ca. 1,3° Offnungswinkel mit einem hérbaren
"Klick".

Der Widerstand des Drosselklappenpotentiometers steigt
mit zunehmendem Offnungswinkel der Drosselklappe von
0° bis 86°.

In diesem Motronic-System gibt es keinen Vollast-
schalter.

Das Steuergerdt erkennt die Vollast am Verhdltnis Last
zu Drehzahl. Dies ist notwendig, da durch die Lade-
druckregelung der Luftmassendurchsatz bei voll gedéff-
neter Drosselklappe, bezogen auf eine bestimmte Dreh-
zahl, sehr unterschiedlich sein kann, z.B. in groBer
Hohe.

Die Vollastfunktionen sind daran angepaBt und diirfen
nicht iber einen Vollastschalter fixiert werden.

Nach dem Signal des Leerlaufschalters beeinfluBt das Steuergerdt die digitale Leer-
laufstabilisierung (Zindung), die Leerlaufstabilisierung (Drosselklappen-BypaB) und

die Schubabschaltung.

- Drosselklappenpotentiometer

Die Information iiber die Stellung der Drosselklappe wird nur fir die Ladedruck-Rege-
lung genutzt. Der Dyosse]k]appen-Offnungswinke] ist eine BezugsgroBe des Ladedruck-

kennfeldes.

Hinweis: Die Ladedruckregelung wird erst ab einem Drosselklappen-O0ffnungswinkel

gréBer 35° durchgefihrt.

~Ersatzfunktion:

- Leerlaufschalter stdndig geschlossen oder offen
Keine Regelung der Leerlaufstabilisierung. Der Motor lauft mit vorgesteuerter Leer-

laufstabilisierung.

Die Erkennung der Schubabschaltung erfolgt tber das Signal vom Luftmassenmesser.

- Drosselklappenpotentiometer

Keine Ladedruckregelung. Die mechanische Ladedrucksteuerung erfolgt iiber das Lade-

druckregelventil.
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Geber fiir Ansauglufttemperatur G 42

Der Geber fiir die Ansauglufttemperatur sitzt am Saug-
rohr hinter der Drosselklappe. Er zeigt PTC-Verhalten
(Kaltleiter), d.h., sein elektrischer Widerstand
steigt mit zunehmender Ansauglufttemperatur. Die In-
formation {iber die Ansauglufttemperatur ist fir eine
funktionierende Klopfregelung erforderlich. Gleich-
zeitig dient er als ErsatzgroBe bei einem Ausfall des
Gebers fir Kihlmitteltemperatur.

Signalverwendung:

- Zindung
Der Ziindzeitpunkt wird der aktuellen Ansauglufttem-
peratur angepaBt.

- Ladedruckregelung
Der Ladedruck wird mit steigender Ansauglufttempe-
ratur abgesenkt.

SSP111/13

PTC - Widerstand

Ersatzfunktion:

Erkennt die Eigendiagnose KurzschluB oder Unterbre-
chung, werden 40 °C als Ersatzwert angenommen. Der
Zindwinkel wird dadurch zuriickgenommen.

Geber fiir Kiihlmitteltemperatur G 62

Der Geber fiir die Kiihimitteltemperatur sitzt am hin-

teren Zylinderkopfende. Er zeigt NTC-Verhalten (HeiB-
leiter), d.h., sein elektrischer Widerstand fallt mit
zunehmender KihTmitteltemperatur (Motortemperatur).

Signalverwendung:

Dient als Information fiir die Festlegung von Ziindwin-
kel und Einspritzzeit beim Start, Nachstart, Warmlauf
und Leerlaufstabilisierung.

Ersatzfunktion:

Bei Ausfall wird das Signal des Gebers fiir Ansaug-
lufttemperatur herangezogen.

- Lufttemperatur > 0 °C ist der Ersatzwert 80 °C

- Lufttemperatur < 0 °C ist der Ersatzwert 3 Minuten
ssP111/4  Tlang die Ansauglufttemperatur, danach 80 °C
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Klopfsensor (I) G 61 und'Klopfsensor I G 66

Klopfsensor

SSP111/15

Lambda-Sonde G 39

—__elektrischer
AnschluB

Heizelement

Sondenkeramik

SSP111/16
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Zur Kontrolle des Verbrennungsablaufes werden fir die
zylinderselektive Klopferkennung zwei Klopfsensoren
eingesetzt. Dabei lberwacht der Klopfsensor I die
Zylinder 1, 2 und 3, der Klopfsensor II die Zylinder 4
und 5. Mit Hilfe des Hallgeber-Signals wird erkannt,
an welchem Zylinder eine Klopftendenz vorliegt.

Die Klopfgrenze ist bei der motorischen Verbrennung
keine feste GroBe, sondern sie ist von verschiedenen
Betriebsbedingungen abhdngig.

Signalverwendung:

Der Ziindwinkel des betroffenen Zylinders wird zu-
riickgenommen, wodurch unterschiedliche Ziindzeitpunkte
fur alle Zylinder moglich sind.

Bei anhaltendem Klopfen kann das Gemisch angereichert
und der Ladedruck gesenkt werden.

Ersatzfunktion:

- Klopfsensor 1
Der Ziindwinkel fiir Zylinder 1, 2 und 3 wird um 6°
-zuriickgenommen.

- Klopfsensor II
Der Ziindwinkel fir Zylinder 4 und 5 wird um 6°
zurickgenommen.

Die Lambda-Sonde sitzt im Abgasstrom hinter dem Tur-
binenausgang des Abgasturboladers. Sie ist beheizt,

swordurch sie sehr schnell ihre Betriebstemperatur er-

reicht. Die Sonde vergleicht den Restsauerstoffgehalt
im Abgasstrom mit dem Sauerstoffgehalt in der AuBen-
Tuft und Tiefert dadurch ein Signal Uber die augen-
blickliche Gemischzusammensetzung an das Steuergerit.

Signalverwendung:

Im Leerlauf und bei Teillast wird das Gemisch auf
Lambda = 1 geregelt, um die Katalysatorfunktion zu
gewdhrleisten.

Die adaptive Lambda-Regelung paBt die Grundeinspritz-
zeit an Verdnderungen in Bauteilen, wie z.B. Sensoren,
Druckregler oder Einspritzventilen, und sich selbst an
verdnderte Betriebsbedingungen an.

Ersatzfunktion:

Der Motor lauft mit der bis zum Ausfall adaptierten
Grundeinspritzzeit.



Hohengeber F 96

==

T r -
1-—————6)K__;J
Widerstandsbahn Hohendose
SSP111117

Der Hohengeber befindet sich im Tinken, vorderen FuB-
raum hinter einer Abdeckung an der A-Sdule. Die Baro-
meterdose bewegt bei einer Luftdruckanderung einen
Schleifkontakt iiber die Widerstandsbahn und signali-
siert dadurch dem Steuergerdt den momentanen Luft-
druck.

Signalverwendung:

Das Signal wird ausschlieBlich fiir die Ladedruckrege-
lung verwendet. :
In Héhen iliber etwa 1000 Meter wird der Soll-Ladedruck
mit zunehmender Hohe kontinuierlich gesenkt, um eine
Uberlastung des Turboladers zu vermeiden (Hochstdreh-
zah1 155000/min).

Ersatzfunktion:

Als Ersatzwert wird eine Hohe von 4000 Metern ange-
nommen. Der Soll-Ladedruck wird damit. auf seinen Mi-
nimalwert gesenkt.

Geber fiir Saugrohrdruck G 71 (Drucksensor)

Der Drucksensor ist im Steuergerdt integriert und wird
iiber eine Schlauchleitung mit Saugrohrdruck beauf-
schlagt. Er miBt den Saugrohrdruck gegen ein ein-

~geschlossenes Vakuum und ist somit ein Absolutdruck-

messer. Der Drucksensor wandelt die zu messende GrdBe
"Ladedruck" in ein elektrisches Signal um, das im
Steuergerdt weiterverarbeitet wird.

Hinweis: Der Drucksensor ist weder austauschbar noch

Vakuum

Leerlauf

SSP111/18

Kristallchip

mit Gblichen Werkstattmitteln Gberprifbar. Der Druck-
sensortest geschieht iiber die Eigendiagnose.

Signalverwendung:

Fiir die Ladedruckregelung ist der gemessene Saugrohr-
druck der aktuelle Ladedruck-Istwert. Der Ladedruck-
Sollwert ist, abhdngig von Motordrehzahl und Drossel-
klappen-0ffnungswinkel, im Ladedruckkennfeld gespei-
chert.

Ersatzfunktion:
Die Eigendiagnose des Steuergerdtes erkennt einen De-
fekt, wenn fir mehr als 10 Sekunden

bei geschlossener Drosselklappe der gemessene Lade-
druck einen sinvollen, programmierten Wert {ber-
schreitet,

oder bei weit gedffneter Drosselklappe der gemessene
Ladedruck einen sinnvollen, programmierten Wert un-
terschreitet.

Die Ladedruckregelung wird abgeschaltet und damit der
Ladedruck nur noch entsprechend der Federauslegung und
Atmosphdrendruck im Ladedruckregelventil gesteuert.
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Zusatzsignal: Elektronischer Thermoschalter F 76

SSP111/19

Der elektronische Thermoschalter ist in den Wasser-
stutzen des Zylinderkopfes eingeschraubt. In seinem
Gehduse befinden sich ein NTC-Widerstand (HeiBleiter)
und eine elektronische Auswerteschaltung, iber die die
KiihTmitteltemperatur (Motortemperatur) erfaBt wird.

Signalverwendung:

Bei einer KiihImitteltemperatur (Motortemperatur) iiber
119 °C wird der Ladedruck gesenkt.

Weitere Signalverwendung fiir Kihimittel-Temperaturan-
zeige, Warnleuchte fiir Motortemperatur und fir Klima-
anlage.:

Ersatzfunktion:
Keine Ersatzfunktion.

Zusatzsignal: Kompressor der Klimaanlage

Pin 40
am Steuergerat

Durch ein Signal vom Kompressor der Klimaanlage er-
kennt das Steuergerdt den Betrieb des Kompressors.

Signalverwendung: :

Der Vorsteuerwert fiir die Leerlaufstabilisierung wird
angehoben. Dadurch wird ein Drehzahleinbruch beim
Kompressoranlauf aufgefangen.

Ersatzfunktion:
Keine Ersatzfunktion.

Zusatzsignal: Bedien- und Anzeigeeinheit der Klimaanlage

Pin 41
am Steuergerat

20

Ab einer bestimmten Leistung der Klimaanlage, d.h.
Belastung des Motors, erhdlt das Steuergerdt die
Information, daB eine Drehzahlanhebung erforderlich
ist.

Signalverwendung:

Der Vorsteuerwert fiir die Leerlaufstabilisierung wird
angehoben.

Ersatzfunktion:
Die Leerlaufstabilisierung erfolgt iiber die Motor-
drehzahl.




Leerlaufstabilisierungsventil N 71

zum Sammelsaugrohr

SSP111/20

Tankentliiftungsventil N 80

Riickschlagventil

SsP111/21

Das Leerlaufstabilisierungsventil, ein Einwicklungs-
drehsteller, sitzt im Drosselklappen-BypaB und wirkt
wie eine "variable BypaB-Schraube". Je nach Ansteuer-
signal vom Steuergerdt 1dBt das Ventil mehr oder
weniger Luft den Drosselklappen-BypaB passieren.

Aufgabe:
Es stabilisiert die Leerlaufdrehzahl durch Anpassung

des Luftmassen-Durchsatzes bei geschlossener Drossel-
klappe an die momentane Motorbelastung auf die vorge-
gebene Soll1-Leerlaufdrehzahl.

Startsteuerung:

Bei Motorstart wird entsprechend der Motortemperatur
ein fest programmierter Offnungsquerschnitt freigege-
ben.

Ersatzfunktion:

Motor 1duft im Leerlauf mit konstanter Luftmenge iiber
den Notlaufquerschnitt des stromlosen Stabilisie-
rungsventils.

Das Tankentliftungsventil befindet sich hinter dem
Zylinderkopf und miindet in das Ansaugsystem des Mo-
tors. Je nach Ansteuersignal vom Steuergerdt wird der
im Aktivkohlebehdlter zwischengespeicherte Kraft-

stoffdampf dem Motor zur Verbrennung zugefiihrt.

‘ Aufgabe:

Regelt bei Motorbetrieb die Entliftungs-Luftmenge vom
Aktivkohlebehdlter zum Saugrohr.

Ersatzfunktion:

Bei Leitungsunterbrechung bleibt das Tankentliiftungs-
ventil offen. Ein eingebautes Riickschlagventil dffnet
bei -20 mbar und steuert die Entliftungs-Luftmenge
entsprechend dem Saugrohrunterdruck.
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Einspritzventil 1, 2, 3,4, 5 - N 30, N 31, N 32, N33, N 83

Jedem Zylinder ist ein Einspritzventil zugeordnet. Es
sitzt vor den EinlaBventilen im Ansaugkanal. Die Ein-
spritzventile werden elektromagnetisch betidtigt.

Aufgabe:
Durch elektrische Impulse vom Steuergeridt werden die

Einspritzventile gedffnet oder geschlossen.
Startsteuerung:

Bei Motorstart werden entsprechend der Motortemperatur
fest programmierte Einspritzzeiten verwendet.

Ersatzfunktion:
Keine Ersatzfunktion.

Ziindspule N mit Ziindendstufe N 70 und Ziindverteiler O

Ziindverteiler

SsP111/22

Die Zindspule besteht aus zwei ﬂbereinander1iegenden, um einen Eisenkern gefiihrten
Kupferwicklungen. Nach dem Speichervorgang wird der Primdrkreis der Ziindspule unter-
brochen, wodurch im Sekunddrkreis die Ziindspannung induziert wird.

Ein Ausgangssignal wird vom Steuergerdt an die Ziindendstufe gegeben, die den Primir-
strom der Ziindspule schaltet und so die Ziindung auslost.

Die Ziindendstufe sitzt zur Verringerung von Spannungsverlusten nicht im Steuergerit,
sondern direkt an der Ziindspule.

Der Ziindverteiler ist am Zylinderkopfende angeflanscht und wird von der Nockenwelle an-
getrieben. Der Verteilerldufer verteilt die Hochspannung auf die einzelnen Ziindkerzen.

Aufgabe:

Zindsignal fir alle Zylinder.

Startsteuerung:

Bei Mogorstart werden entsprechend der Motortemperatur fest programmierte Ziindwinkel
verwendet.

Ersatzfunktion:
Keine Ersatzfunktion.
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Ladedruckregel-Taktventil N 75

SSP111/23

Das LDR-Taktventil sitzt in der Schlauchleitung vom
Verdichter des Turboladers zur Unterkammer des Lade-
druckregelventils.

Der Steuerdruck, der am Verdichter entnommen wird,
kann vom LDR-Taktventil nur verkleinert, nicht erhéht
werden (Druckminderventil).

Aufgabe:
Es regelt den Ladedruck entsprechend dem Ladedruck-
Kennfeld auf einen programmierten, absoluten Wert.

Ersatzfunktion:

Der Ladedruck wirkt direkt auf das Ladedruckregelven-
ti1. Er wird nur noch entsprechend der Federauslegung
und dem Atmospharendruck im Ladedruckregelventil ge-

steuert.

Kraftstoffpumpenrelais J 17 und Kraftstoffpumpe

Druckseite
.

—— Rollenzellen-
= pumpe

SSP111/24

Saugseite

Angesteuert iiber das Kraftstoffpumpenrelais fordert
die elektrisch angetriebene Kraftstoffpumpe den

Kraftstoff zu den Einspritzventilen. Eine Sicher-

heitsschaltung vermeidet das Fordern von Kraftstoff
bei eingeschalteter Ziindung und stehendem Motor.

Aufgabe:

Uber einer Drehzahl von 25/min erfolgt die Masse-
steuerung vom Steuergerat fiir das Kraftstoffpumpen-
relais.

Ersatzfunktion:

Keine Ersatzfunktion.
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Zusatzsignal: Drehzahlmesser/Bordcomputer

Das Steuergerdt liefert ein Drehzahlsignal.

Aufgabe:
Pin 6 Es dient als Ansteuersignal fiir DrehzahImesser und
am Steuergerat Bordcomputer.
Ersatzfunktion:

Keine Ersatzfunktion.

Zusatzsignal: Ladedruckanzeige

Das Steuergerdt Tiefert ein analoges Spannungssignal.

Aufgabe:
Pin 31 Es dient als Ansteuersignal fiir die Ladedruckanzeige
am Steuergerat im Bordcomputer.
Ersatzfunktion:

Keine Ersatzfunktion.

Zusatzsignal: Kraftstoffverbrauch

Das Steuergerdt liefert ein direkt aus der Einspritz-
zeit berechnetes Verbrauchssignal.

Pin 32 -Aufgabe:
am Steuergerat Es dient als Ansteuersignal fir die Kraftstoffver-

brauchsanzeige im Bordcomputer.

Ersatzfunktion:
Keine Ersatzfunktion.

Zusatzsignal: Diagnose-Steckanschluf}

Uber K- und L-Leitung wird die schnelle Dateniibertragung aktiviert - Fehlerdiagnose mit
V.A.G 1551.

Am Ausgang fir die Fehlerlampe wird nach Aktivierung der Blinkcodeausgabe der genormte,
vierstellige Blinkcode ausgegeben.
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Kraftstoffsystem

Die im Tank untergebrachte Kraftstoffpumpe fordert den Kraftstoff durch das Filter zu
den Einspritzventilen. Der Riicklauf des Kraftstoffs vom Kraftstoffverteiler fiihrt durch
den Druckregler zum Tank. Der Druckregler hdlt den Abspritzdruck an den Einspritzventi-
* len von ca. 3 bar Differenz zum Saugrohrdruck konstant.

~  Druckregler /\‘

!EEEEL
Ay N

\/

/ V\Q Kraftstoffilter
i:"a Kraftstofiverteiler / % |
78
= e = G ‘VL
o =) vy

D S22

= &) !ﬁ
= s Einspritzventil
Kraftstoffpumpe =
Tank
SSP111/25

Druckregler

Der Saugrohrdruck beeinfluBt {iber den Druckregler den Kraftstoffdruck.

Im Leerlauf ist der Druck im Saugrohr niedrig (Unterdruck). Die Membrane im Druckregler
wird angezogen und gibt die Riicklauféffnung weiter frei. Dadurch ist der Kraftstoff-
druck dementsprechend niedrig.

Bei Vollast ist der Druck im Saugrohr hoch (Ladedruck). Die Membrane verschlieBt den
Ricklauf etwas mehr und der Kraftstoffdruck steigt entsprechend dem Saugrohrdruck.

Die Druckdifferenz zwischen Saugrohrdruck und Kraftstoffdruck bleibt somit konstant.
Der schwankende Saugrohrdruck hat keinen EinfluB auf die Einspritzmenge.

Wenn der Motor abgestellt wird und die Kraftstoffpumpe zu arbeiten aufhért, schlieBt
das Ventil im Druckregler durch die Federkraft vollstdndig, so daB zwischen Druckregler

und Riickschlagventil der Kraftstoffpumpe Haltedruck herrscht.
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Kraftstoffsystem

Druckregler

hoher Saugrohrdruck (Ladedruck) niedriger Saugrohrdruck (Unterdruck)

von den
Einspritzventilen

SSP111/26
Vollast Leerlauf

Die Kraftstoffzumessung erfolgt kennfeldorientiert entsprechend dem Betriebszustand,
wie z.B. Leerlauf- oder Teil- bzw. Vollastbetrieb.

Eingespritzt wird sequentiell, d.h., der Ziindfolge entsprechend wird jede zweite Kur-
belwellenumdrehung Kraftstoff fir die einzelnen Zylinder eingespritzt. Bei geschlosse-
nen EinlaBventilen wird der Kraftstoff vorgelagert und beim nachsten Offnen der Ein-
laBventile zusammen mit der Luft in den Verbrennungsraum gesaugt.

Dieses Verfahren férdert einen optimalen Verbrennungsablauf bei grdoBter Wirtschaft-
Tichkeit und geringem Schadstoffanteil.

2 Umdrehungen der Kurbelwelle

|
| - 720° =
AL A A A A A A
Zylinder-Zindfolge r E 5 5 : 1 5
u~0| Y r___‘
Zylinder-Einspritzfolge —J 51 [ 31 | , 1 . f A LT = LT 31_
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Eine Ausnahme bei der sequentiellen Einspritzung bildet die Beschleunigungsanreiche-
rung. Sie ist abhdngig von Last und Drehzahl, Motortemperatur und Schnelligkeit des
Lastwechsels.

Die zusatzlich eingespritzte Kraftstoffmenge wird nicht nur iiber die Verlidngerung der
normalen Einspritzimpulse, sondern zusdtzlich durch Ausldsen separater Einspritzimpulse
("Zwischenspritzer") erreicht.

Gleichzeitig erfolgt bei der Beschleunigungsanreicherung eine Anpassung des Ziindwin-
kels.
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Einspritzventil

Das Einspritzventil, eine Einstrahl-Zapfendiise, besteht aus einem Ventilkérper und der
Diisennadel mit aufgesetztem Magnetanker. Der Ventilkorper enthdlt die Magnetwicklung
und die Fithrung fiir die Diisennadel. Bei stromloser Magnetwicklung wird die Disennadel
durch die Schraubenfeder auf ihren Dichtsitz am VentilauslaB gedriickt.

Das Steuergerdt bestimmt die Offnungsdauer des Einspritzventils. Bei Magneterregung
wird die Diisennadel vom Sitz abgehoben und der unter Druck stehende Kraftstoff kann
durch einen Prazisionsringspalt austreten.

Das vordere Ende der Diisennadel enthdlt zur feinen Zerstdubung des Kraftstoffes einen
angeschliffenen Spritzzapfen.

Sieb
~ \
1\
Magnetwicklung ~ .
—{
IrBGERLT)
e
Diisennadel
300
=
Spritzzapfen LIS
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Aufgrund der Tragheit in den Bauteilen der Einspritzventile hdngt die Anzugszeit der
elektromagnetischen Einspritzventile von der Batteriespannung ab.

Um die Ansprechverzégerungen der Ventile auszugleichen, verldngert das Steuergerdt die
Einspritzzeit bei sinkender Batteriespannung.
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Tankentluftungssystem

Entwicklungsziel des Tankentliiftungssystems ist es, keine Kraftstoffdampfe ins Freie
gelangen zu lassen und einen Teil des Kraftstoffbedarfs fiir den Motor durch dieses Sy-
stem zu decken.

Kraftstoffdampfe entstehen im Tank durch Erwdrmung des Benzins oder durch abnehmenden
Umgebungsdruck (Hohe). Die im Tank verdunstenden Kraftstoffbestandteile werden in einem
Aktivkohlebehdlter zwischengespeichert und dosiert dem Motor zur Verbrennung zugefiihrt.

A - Saule SSP111/28

Der Aktivkohlebehdlter befindet sich an der A-Sdule unter dem rechten Kotfligel.

Das Tankentliftungsventil wird vom Steuergerdt entsprechend dem aktuellen Lastzustand
des Motors mit einem Tastverhdltnis 0 - 100% bei einem Zeittakt von 160 ms gedffnet
bzw. geschlossen. '

Beispiel: Tastverhdltnis 40%

u A
124
auf auf auf
pal) zZu zu
0— e
e 60% [40% == Zeit [ms]
160ms |

SSP111/30
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Aufbau des Tankentliiftuhgssystems:

Drosselklappe

Saugrohr

vom Steuergerat

Rickschlagventil

Tankentltftungsventil

Tank

>

Aktivkohlebehalter Beliiftung

Die Kraftstoffdampfe werden iiber eine
Leitung vom Aktivkohlebehdlter aufgenom-
men und gespeichert.

Im Fahrbetrieb wird Luft durch den
Aktivkohlebehdlter gesaugt und mit
Kraftstoffdampf angereichert.

Uber das Tankentliftungsventil wird je
nach Tastverhdltnis in Verbindung mit
der Lambda-Regelung die Kraftstoff-
dampfmenge dem Motor zur Verbrennung
zugeteilt.

Das integrierte Rickschlagventil 6ffnet
bei einem Mindestunterdruck von -20 mbar
und verschlieBt den Akt1vkohlebeha1ter
bei Motorstillstand.

Im stromlosen Zustand (Leitungsunter-
brechung) ist das Tankentliftungsventil
konstruktionsbedingt vollstdndig gedff-
net. Wenn der Motor lauft, 6ffnet das
Riickschlagventil und Kraftstoffdampf
wird ungeregelt dem Motor zur Verbren-
nung zugefihrt.

Adaption der Tankentliftung:

Die Kraftstoffmenge fir die Verbrennung
wird aus Einspritzmenge und Tankentlif-
tungsmenge zusammengesetzt und von der
Lambda-Sonde iiberwacht. Ein Uberfetten
des Gemisches trotz hoher Spiilrate des
Aktivkohlebehdlters wird vermieden.
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Die Ladedruckregelung erméglicht es, den Ladedruck ber den gesamten Drehzahlbereich
auf einen gewiinschten, im Kennfeld gespeicherten Wert zu regeln. Besonders im unteren
Drehzahlbereich ist es wichtig, einen schnellen Ladedruckanstieg zu erzielen. Das
driickt sich direkt im Drehmoment und damit im Durchzugsvermdgen des Motors aus.

Das kennfeldgesteuerte Absenken des Ladedrucks in Verbindung mit einer Ziindverstellung
ist eine wirkungsvolle MaBnahme fir die Klopfregelung. AuBerdem werden Fertigungstole-
ranzen der Motoren und Umgebungseinfliisse ausgeglichen.

Laded
vom Motor edruckregel
==l
—>
N
Ladedruckregel-
ventil
zZum
Katalysator
Turbine Verdichter
Drosselklappe

zum Mof

30



