Ventil N 71 fir Leerlauffiillungsregelung

Das Ventil tir Leerdauffillungsregelung befindet sich zwischen Ansaugkrimmer und Ansaugtrakt vor der
Drossalklappe.

Es funktioniart wie ein “variabler Bypass® zur Umgehung der Drosselklappe.

Den Offnungsquerschnitt des Ventils kontrolliert das Steuergerit, das den Steuerstrom zum Ventil so be- _
mift, dal unter allen Temperatur- und Lastbedingungen die Leerlaufdrehzahl im Zusammenhang mit der di-
gitalen Leerlaufstabilisierung auf dem Sollwert gehalten wird. _

AuBerdem bernimmt es die Starfiuft- und die Schublufisteuerung.

SSP121/47

Ansteuerung:
Das Ventil fir LeeraufiGliungsregelung wird masse- und plusseitig (Pin D7 und D11) vom MPI-Steuergerét
angesteuert. Jeder Pin hat eine separate Leistungsendstufe.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:

Bei erkanntem Defekt im Stromkreis werden beide Leistungsendstufen abgeschaltet (ein KurzschiuB nach
Masse wiirde sonst zu einer vollstdndigen Offnung des LFR-Ventils fihren).

Das Ventil wird stromlos und Gffnet den Notlaufquerschnitt. Der warme Motor [&uft dann mit leicht erhdhter
Leeraufdrehzahl,

Gleichzeaitig wird auch der Hlim[nmmrﬂﬁsur dber Pin C10 abgeschaltet.

Die Eigendiagnose erkennt Leitungsunterbrechung und KurzschluB nach Plus oder Masse,

Elekirische Schaltung:

=|H?1

— D761 ggpy2148
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Magnetventil 1 fir Aktivkohlebehélteranlage N 80 (Taktventil)

Das Magnetventil 1 (N 80) ist gemeinsam mit dem
\ Magnetventil 2 durch eine Halterung am Aktiv-
kohlebahalter befestigl,

£F Das Steuergerét bestimmt Gber das Magnatventil
1 die Zufithrung von Kraftstoffdampt aus dem Ak-
LY tivkohlebehdlter in das Saugrohr des Motors.

= Es ist stromlos gedfinet.

Das Magnetventil wird geschlossen (Tastverhalt-
nis 100 %), wenn der kalte Motor gestartet wird.

S5P121/48

Ansteuerung:

Wenn die Lambda-Regelung, abhingig von Kinimitteltemperatur und Spannung der Lambda-Sonde, ginge-
selzt hat, wird das N 80 weich einsetzend gedfinet.

Die Masseansteuerung des Magnetventils im Fahrbetrieb ist last- und drehzahlabh&ngig.

Bei Lats- und Drehzahldnderungen, dndert sich die Ansteuerung des N 80 als weicher Ubergang, da Menge
und Zusammenseatzung des Kralistofidamptes die Lambda-Regelung und die Leerlaufiiilungsregelung be-
einflussan

Bai Vollast wird das Magnetventil ganz gedffnet, bei Schubabschaltung ganz geschiossen.

Ersatziunktion und Eigendiagnose: )
Ist der Stromkreis unterbrochen, bleibt das Magnetventil ganz gedifnet. Das flhr zu Leerlauf- und Uber-
gangsproblemen sowie zu Teillast-Ruckeln. t

Die Eigendiagnose erkennt Leitungsunterbrechung und Kurzschiu® nach Plus oder Masse.

Elektrische Diagnose:

von 528

; M Bl

Y. (SO
iz S5P121/50
42



Magnetventil 2 fir Aktivkohlebehéalteranlage N 115 (Abschaltventil)

=, o,

SSP121/51

Ansteusrung:

Das Magnetventil 2 (N 115) ist gemeinsam mit
dem Magneatventil 1 durch eine Halterung am Ak-
tivkohlebehdlter befestigt.

Das Magnetventil 2 ist stromlos geschlossen.

Es varschlie3t bei Motorstillstand und nach Aus-
schalten der Zindung den Aktivkohlebehalter zum
Saugrohr, damit kein Kraftstoffdampf in das Saug-
rohrstrimen kann.

Das Startverhalten wird dadurch veroessert und
die Schadstoffernission nach dem Motorstart
verringert.

Das Magnetventil N 115 wird finf Sekunden nach dem Motorstart vom Steuergerét aktiviert und dfinet die
Verbindung vom Aktivikohlebehdlter zum Magnetventil 1 {Takiventil).

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:

Keine Ersatzfunktion. Bei Stromkreisunterbrachung bleibt das Magnetventil geschlossen.

Es erfolgt keine Entiiftung des Aktivkohlebehalters.

Die Eigendiagnose erkennt Leitungsunterbrechung und KurzschluB nach Plus oder Masse,

Elektrische Schaltung:
won 528

Big

N 115

E5pizi/s2
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Taktventil N 18 fur Abgasriickfihrung (nur Kalifornien)

Das Taktventll fir Abgasrickflhrung ist am Luftfitergehduse montiert. i

Es wird vom Steuergerit mit einem getakieten Strom angesteuert, der den Offnungsquerschnitt des Takt-
ventils festiegt.

Aus Saugrohrdruck und Atmosphérendruck wird im Taktventil ein Steuerdruck gebildet. Der Steuerdruck
wird der Unterdruckkammer des AGR-Ventils zugefithrt und bestimmt durch die Offnung des AGR-Ventils
die Abgasrickflhrmeange.

Der angeclipste Druckminderer begrenzt den auf die Membrane des AGR-Ventils wirkenden Steuerdruck
{(Unterdruck) aul maximal -200 mbar.

Deusckmindarer

S5P121/53

Stevendruck
Ansteuerung:
Die Masseansteuerung des Taktventils N 18 bestimmt last- und drehzahlabhéngig die Oifnung des AGR-
Ventils und damit die Abgasrickilhrmeange.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:

Keine Ersatzfunktion. Bei Unterbrechung des Stromkreises bleibt die Abgasriickflhrung geschiossen.

Die Eigendiagnose erkennt Leitungsunterbrechung und Kurzschluf nach Plus oder Masse, Bleibi durch eine
mechanische Fehlfunktion das AGR-Ventil stindig gedffnet oder geschlossen, wird dies vom AGR-Tempa-

ratursensor erkannt,

Elektrische Schaltung:

won 528

M 14
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Kraftstoffpumpenrelais J 17

Das Kraftstofipumpenrelais ist innerhalb des Relais- und Sicherungskastens im Wasserkasten unterga-
bracht.

Ansteuerung:
Das Kraftstoffpumpenrelais wird vom Steuergerdt angestauert, sobakd bei Motorstart das Drehzahlsignal
vom Geber fir Motordrehzahl eingeht.

Beachte:
Die Kraftstoffpumpe hat beim Einschalten der
Ziindung einen Vorlauf von 1 Sekundea.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion und Eigendiagnose. Bei
Ausfall des Signals ist kein Motorstart méaglich.

S8P121/55

Fehlerlampe K 66 fir Eigendiagnose (nur Kalifornien)

Signalverwendung:
Bei Fahrzeuwgen fir Kaliformien ist die Fehlerlampe K 66 in die
Schalttaiel eingebaut.

Die Fehlerlampe wird vom Pin C14 angesteuart, um den Fahrer bei
Stdrungen in der MPI zu warnen.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
SSP121/56 Keine Ersatzfunktion und Eigendiagnose.




Klimakompressor-Signal

Klimaanlagen-Signal

Das Signal an Pin C10 ist bidirektional. Das helBt, es kann als
Eingangssignal vom Steuergerat J 153 fir die Magnetkupplung
zum MPI-Stauergerit oder als Ausgangssignal in umgekehrter
Richtung vorliegan.

Signalverwendung:

Eingangssignal:

140 ms vor Einschalten der Magnetkupplung des Klimakompres-

sors wird von Pin 87A des Steuergerdtes J 153 Spannung an Pin
C10 gelegtl. Die Learaufdrehzahl wird erhiht, um einen Drehzahl-
ginbruch bel Kompressoranlauf zu verhindem.

Ausgangssignal:
Beim Beschleunigen im ersten Gang (die Erkennung erfolgt Gber

Motordrehzahl und Fahrgeschwindigkeit) wird der Klimakompressor
iber diesen Pin abgeschaliet.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion.

Eine Schnellpriifung ist Gber die Funktion 08 der Eigendiagnose
(Anzeigefeld 7) mbglich.

Das Signal an Pin C11 geht bei manueller Klimaanlage vom
Schalter E 30 fir Klimaanlage und bei digitaler Klimaanlage von der
Bedien- und Anzeigeeinheit E 87 ein.

Signalverwendung:

Manuelle Klimaaniage:

Bei Klimaanlage "Ein" wird die Leeraufdrehzahl angehoben.
Digitale Klimaaniage:

Bei héherer Kihi- oder Heizleistung der Klimaanlage wird die
Leerlaufdrehzahl angahoban.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:

Keine Ersatzfunktion.

Eine Schnellprifung ist dber die Funktion 08 der Eigendiagnose
(Anzeigefeld 7) mbglich.



Fahrgeschwindigkeits-Signal

Drehzahl-Signal

Verbrauchs-Signal

Das digitale Fahrgeschwindigkeits-Signal (Impulse pro Kilometer)
an Pin B geht vom Geber G 68 fiir Fahrgeschwindigkeit ein.

Signalverwendung:
Es wird bendtigt fir die:

= Schubluftsteusrung
= Leerdaufflllungsregelung (Adaption nur bei stehendem Fahrzeug)
— Abschaltung des Klimakompressors (siehe Pin C10)

k

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion.

Die Eigendiagnosa erkennt ain fehlendes Signal.
Die Fahrgeschwindigkeit kann (ber Funktion 08 der Eigendiagnose
(Kanal 15) gelesan werden.

Signalverwendung:

Das digitale Signal von Pin B10 ist die Drehzahlinformation flr
verschiedene elektronische Systeme, z. B. elekironische Getrie-
besteuerung Digimat und Drehzahimassar.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion und Eigendiagnose.

Signalverwendung:
Das Verbrauchs-Signal wird von Pin B11 an den Bordcomputer an-

gelegt.
Das digitale Ausgangssignal gibt die Information ber den mo-

mentanen Kraftstoffverbrauch an den Bordcomputer. Der Kraft-
stoffvarbrauch wird aus der Einspritzzeit berechnet.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion und Eigendiagnose.
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Fahrstufen-Signal

Schaltzeitpunkt-Signal

Kodierungs-Signal

Signalverwendung: g
Das Signal an Pin B12 geht vom Digimat-Steuergerat (Pin 20) ein.
Es dient zur Erkennung der Wahlhebelposition bei Automatikge-
triebe.

Die Leeraufdrehzahl wird bel eingelegten Fahrstufen abgesenkt,
um die Kriechneigung des Fahrzeuges zu verringerm.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion,

Das Signal ist (ber die Funktion 08, Anzeigefeld 7, der Eigendia-
gnose priifbar.

Signalverwendung:

Das-Signal an Pin B13 geht vom Digimat-Steuergerat (Pin 28) ein
Durch diezes Signal wird dem MPI-Steuargerdt der Schaltzeitpunkt
des Automatikgetriebes mitgetailt. Das Stauergeral reagiert mit
kurzfristiger Zindwinkelricknahme zur Erhdhung des Schalt-
komforts.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion.

Das Eigngl ist Ober die Funktion 08, Anzeigefeld 7, der Eigendia-
gnose priifbar.

Signalverwendung:

Das Signal an Pin B14 geht vom Kodierstecker ein. Dort ist die Ko-
dierung fiir Schaltgetriebe- oder Automatik-Version hinterlegt.

Pin B14 offan = Schaltgetrieba

Pin B14 an Masse = Automatikgetriebe

AuBerdam erfolgt durch Pin B14 die Freigabe der Funktionen an
Pin B12 und B13.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion,

Die Kedierung kann durch Funktion 01 der Eigendiagnose gelesen
warden.

Kodierung 11
1 = Schaltgetriebe
0 = Automatikgetriebe



Diagnose-Signal

Reizleitungs-Signal

Signalverwendung:

Das Signal an Pin B16 gaht vom Kodierstecker ein. Dort ist die
Kodierung hinterlagt, ob Abgasrickilihrung vorliegt.

Pin B16 offen = ohne AGH

Pin B16 an Masse = mit AGR

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion.

Eﬁdﬁuﬁagung kann durch Funktion 01 der Eigendiagnose gelesen
en.

Kodierung 11
1 =ohne AGR
0 = mit AGH

Signalverwendung:

Das Signal von Pin C12 wird an den braunan Diagnose-Steckan-
schiufd (K-Leitung) gelegt.

Es dient zur Ausgabe der schnellen Dateniibertragung zum Fehler-
auslesegerat V.ALG 1551,

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Zum Auslesen der Fehler kann die Blinkcodeausgabe (ber Fehler-
lampea {nur Kalifornian) oder Diodenpriflampe genutzt werdan.

Bei Unterbrechung der Signalleitung erscheint am Fehlerauslesea-
geral der Text:
“Steuergeral antwortet nicht”

Signalverwendung:

Das Signal an Pin 313 geht vom braunen Diagnose-Steckanschlul
(L-Leitung) &in.

Es dient zur Aktivierung der schnellen Datenlbertragung und, falls
notwendig, der Blinkcodeausgabe.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion und Eigendiagnose.
Bei Unterbrechung der Signalleitung erscheint am Fehlerauslese-

perit der Text:
*Steuergerdt antwortet nicht”
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Der Stromkreis des Leerlaufschalters kann nicht einfach auf Leitungsunterbrechung oder KurzschluB Gber-
priift werden, da das Signal vom Leerlaufschalter den Schalterzustanden "Ein” und “Aus” entspricht.
Deshalb wird das Signal vom Leerlaufschalter mit dem Signal vom Drosselklappenpotentiomeater verglichan.

Folgende Signale werden auf Plausibilitat gepriifi:
- Leerlaufschalter F 60

= Luftmassenmessear G 70

- Drosselklappenpotentiometer G 69

Ersatzfunktionen

Fiir bestimmte Sensorsignale, z.B. Kihimitteltemperatur oder Motorlast, werden bei erkanntern Signalausfall
vom Steuergerat Ersatzwerte berefigestalil.

Ist ein Stromkreis unterbrochen oder kurzgeschlossen, wirde das Steuvergerat Korrekturen in der Motor-
steuerung vornehmen, die den Randwerten des SensormeBbereiches entsprechen. Im MeBbereich des Ge-
bers fiir Kiihimitteltemperatur liegen diese Randwerta z.B. bei -50 "C und +200 °C.

Das wirde jedoch zu starken Mangeln im Fahrverhalten und zu einem Anstieg des SchadstoffausstoBes
flhran.

Deshalb warden fiir wichtige Sensorsignale bei erkannter Fehlfunktion Ersatzwerte genutzt, die ein nahezu
stBrungsfreies Fahren erméglichen.

Wﬂnﬂmﬂmﬁﬁmﬂm
Erkennt die Eigendiagnose einen Fehler, bleibt dieser gespeichert bis:

— der Fehlerspeicher nach Fehlerbehebung geldscht wird

— gin als sporadisch klassifizierter Fehler wihrend 50 Motorstarts nicht mehr auftritt
— die Batterie abgeklemmt wird

— das Stevergerit abgeklemmt wird

50



Schnelle Dateniibertragung mit Fehlerauslesegerit V.A.G 1551

MNach AnschiuB des V.A.G 1551 an den Diagnose-SteckanschiuB ist das zu Oberprifende System
{.:u.dra rswﬁ:_t: dber einen Code anzuwihlen. Dabei bedeutet der Code 01 die Anwahl des Systems Motor-
elektron

Diese Funktionen sind im System Motorelektronik aufrufbar:

01 - Steuergeréteversion abfragen
02 - Fehlerspeicher abfragen

03 - Steliglieddiagnose

04 - Grundeinstellung einleiten

05 - Fehlerspeicher bschen

06 - Ausgabe beanden

07 - Steuergerét codieren

08 - MeBwerteblock lesen

09 - Einzelnen MeBwert lesen

Einige dieser Funktionen werden im nachfolganden Text niher erlduter,

Funktion 02 - Fehlerspeicher abfragen

Bel Abfragen des Fehlerspeichers erscheint auf dem Display des V.A.G 1551 bezighungsweise auf dem
Druckerstreifen zum Beispigl folgende Fehleranzeige:

005240 2232
Luftmassen-/mengenmesser -G70/G19
Eurzachlul nach Plus

sporadisch aufgetretener Fehler

Dabeai badeutet:

00520 = Fehlerkennzahl
2232 = Fehlercode (Blinkcode)
Luftmassen-/mengenmesser -G70/G69 = betroffenes Bauteil oder System

KurzschluB nach Plus = Fehlerart
sporadisch aufgetretener Fehler = zusizliche Anzeige, wann ein aufgetretener Fehler
momentan nicht mehr varhanden Ist

Fehlerkennzahl und Fehlercode
Neu In der Eigendiagnose ist die Fehlerkennzahl. Jedem Fehler ist eine Fehlerkennzahl zugeordnat.
Mit der Ausgabe der Fehlarkennzahl und des Fehlercodes durch das V.A.G 1551 wird das Auffinden der

Fahlerhinweisa im Reparaturieitfaden erleichten.
In der Fehlertabelle der Reparaturgruppe 01 — Eigendiagnose — sind die Fehler fortlaufend nach dar Fehlar-

kennzahl geordnet.

Beachte:
Die Ausgabe der Fehlerkennzahl setzt ein mit der Programmbkartenversion 2 fir das V.AG 1551.
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