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Der Funfzylinder 20V-Saugmotor

Eine leistungsstarke Motorvariante im Audi 90 und Audi Coupé ist der 2,3-Liter-Motor mit Vierventil-Technik.

Dieses Triebwerk ist eine Weiterentwicklung des Finfzylinder 20V-Motors mit 2,0 Litern Hubraum.

Das vollelektronische Motormanagement — MULTIPOINT INJECTION {MPI1) — gewahrleistet in Verbindung
mit einem Dreiwege-Katalysator und Lambda-Technik die Einhaltung der US-Abgasnorm.

Die hier beschriebene, neua Version des 20V-Saugmotors (Kennbuchstabe 7A) ist auf den ersten Blick an
dem ge&nderten Ventil fir Leerauffillungsregelung und an dem gegossenen Abgaskrimmer zu erkennen.

Motordaten:

Bauart: 5-Zylinder-Reihenmotor mit 2 Ein- und AuslaBventilen pro Zylinder
Hubraum: 2309 cm?®

Bohrung: 82,5 mm

Hub: 86,4 mm

Verdichtungsverhaitnis: 10,0 : 1

Gemischaufbereltung: Elekironische Einspritzanlage MPI — Multipoint-Injection
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Vorwort

Dieses Eell:stﬁluijlanﬁmgramm beschreibt das vollelektronische Motormanagement -
Multipoint-Injection (MP1).

Die MP| muB unterschiedlichen Anforderungen auf einem enorm gastiegenen Niveau geracht werden:
*  Erfillung der US-Abgasnorm

* exzellenter Fahrkomfort

* sportliches Leistungspotential

bei gleichzeitiger Senkung des spezifischen Kraftstofiverbrauchs

Diese Anforderungen werden von der MPI durch viele ineinandergreifende Funktionan erfllt

Um Ihnen, dem Werkstattpersonal, eine Hilfe zur Fehlersuche an dieser anspruchsvollen Technik zu geben,
enthalt dieses Selbststudienprogramm Informationen und Hinweise, die detailierter sind, als bisher dblich,
Das Selbststudienprogramm hat deshalb zwei Telle.

Teil | beschreibt die Konstruktion und Funktion der MPI, Tell Il enthdlt detaillierte Informationen zu Bauteilen
und Eigendiagnose, die fir die Fehlersuche hilfreich sind.

Wir méchten wissen, was Sie davon halten.
Verbesserungsvorschldge und Kritik geben Sie bitte auf dem (blichen Wag (ber Beanstandungsmeldung an
unsere Abteilung VE-12.
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Leistungsdiagramm

Leistung und Drehmoment

Der 5-Zylinder-Relhenmotor mit 4 Ventilen pro Zylinder erreicht seine Hochstleistung von 167 PS (123 kW)
bei einer Drehzahl von 8000 Umdrehungen pro Minute.
Das maximale Drehmoment von 216 Nm steht bei einer Drehzahl von 4500 Umdrehungen pro Minute zur

Verflgung.
Die Leistungs- und Drehmomentkurve verdeutlicht den sportlichen Charakler dieses Motors.
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Dieses Diagramm zeigt beispielhaft die Leistungs- und Drehmomentkurve eines 20V-Motors mit dem Kenn-
buchstaben 7A, emmittell nach der Norm B0/ 26/EWG.



Wesentliche Neuverungen

Die wesentlichen Meuerungen sind in zwei Bereiche zu gliedern:
Am Motor

— Meuer, gegossener Abgaskrimmer

— Meues Warmeschutzschild fir Abgaskrimmer
— Abgasrnickfihrung fir Kaliformien

— Meue Kurbelgehiuseentiiftung

— Meue Lage der Zufuhrleitung fir TankentiGftung

— MWeues Luftfilterunterteil

An der vollelektronischen Motorsteuerung

Bauteile:

— Meues Motorsteuergerét mit 4 AnschluBsteckemn

— Meuas Ventil fir Leerauffillungsregelung

— Meus Kombination Drosselklappenpotentiomeatar mit Leerlaufschalter

— Elektrisch gesteuertes Abschaltventil fir Aktivkohlebehélteranlage

Funikfionen:
- Kommunikation mit dem Steuergerat fir Automatikgetriebe zur Verbesserung des Schaltkemforts
- Lernfahigkeit (Adaption) der Leerlauffillungsregelung

- Eigendiagnose mit schneller Datenlbertragung

— Umfangreichere Fehlererkennung durch die Eigendiagnose



Gesamtubersicht | q

Die vollelektronische Motorsteuerung MPI regelt und steuert (iber das Steuergerit J 192 in digitaler Technik
die Einspritz- und Zindanlage mit Hilfe von Kennlinien und Kennfeldem.

Die genaue Einspritzmangen- und Zindwinkelanpassung Ober die Stellglieder (Aktoren) findet durch die
standige Auswertung der Signale von den Informationsgebern (Sensoren) statt.
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Die Sensorsignale sowia die Sensoren- und Aktorenstromkreise werden stindig von der Elgendiagnose des
Stevergerites geprift.

Die Akioren und deren Stromkreise kiinnen auch mit Hilfe der Steliglieddiagnose gepriift werden.
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Gesamtubersicht

Aufgaben der Motorsteuerung:

— Grundabstimmung (ber Kennfeid
— Startsteusrung

— MNachstartanreicherung

— Warmlaufanreicherung

— Beschleunigungsanreicherung

— Schubabschaltung

— Drehzahlbegranzung

— Lambda-Regelung

Lindung

— Grundabstimmung Ober Kennfeld
— SchlieBwinkelregelung

— Warmlaufkorrekiur

— Startsteusrung

— Digitale Leerlaufstabilisierung
- Zylinderselektive Klopfregelung

Lernféhige (adaptive) Leerauffillungsregelung

— Kennlinlengesteuert

— Startsteuarung

— Klimavarsteuerung

— Fahrstufenvorsteuerung (Automatikgetriebe)

Tankentiif

— Kennfeldgesteuer
— Schubabschaltung

Eigandi

— Sensoribarwvachung

— Stellgliediberwachung

— Fehlerspeichear

— Fehlerausgabe (ber Fehlerauslesegerat V.A.G 1551

— MeRwerteausgabe (ber Fehlerauslesegerét V.A.G 1551
— Stellglieddiagnose

— Notlautfunktion

— Blinkcodeausgabe



