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Kurbelgehduseentliiftung

Die Kurbelgehduseentliftung ist ein geschlossenes System.
Oldampf und unverbrannte Kohlenwasserstoffe kinnen nicht in die Atmosphére entweichen.

Im Leerauf werden alle Schadstoffe aus dem Kurbelgehduse dber die Entliftungsleitung 1 dem Ansaug-

krimmer zugeflhrt.
Bei gedfineter Drosselklappe wird der griéBere Antell der Schadstoffe aus dem Kurbelgehduse dber die

Entldftungsleitung 2 durch das Drosselklappenteil dem Ansaugkrimmer zugetihrt.

Entilfrungslaitung 2 Entidftungsleitung 1
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Ealibriering & 1 mm
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Abgasrickfihrung (AGR) — nur fir Kalifornien

Die AbgasrickfGhrung st eine wirkungsvolle MaBnahme, um die Entstehung der Stickoxid-Emissionen
{NOQ,) zu minimieren,

Sie wird ab einer Kihlmittetemperatur van 50 “C aktiviert.

Wihrend der Beschleunigungsphase und im oberen Teillastbereich entstehen im Motor erhdhte Verbren-
nungstemperaturen. Hohe Verbrennungstemperaturen erhihen aber zwangslaufig den NO,-Anteil im Ab-

gas.

Das AGR-Ventil hat die Aufgabe, einen Teil der Abgase der dem Motor zugefiihrten Frischiuft beizumischen,
Die Verbrennungstemperatur wird somit last- und drehzahlabhéngig gesenkt, der NO,-Anteil im Abgas geht
zurick.

Die Grenze der zulissigen Abgasriickflihrungsrate wird durch die Zunahme der Kohlenwasserstoff-Emissio-
nen (HC), des Kraftstoffverbrauchs und der Verschiechterung der Laufruhe des Motors bestimmt,

Deshalb wird die Abgasriickfilhrung im Leerlauf, wo prakfisch keine NO,-Emissionen entstehen, abge-
schaltet.

Im Vollastbetrieb, wo bai fettem Gemisch ebenfalls eine nur geringe NO,-Emission entsteht, wird aus

Leistungsgrinden weniger Abgas zurlckgeflhrt.
. ]
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- Steuergeril
- AGH-Taktventil mit Druckminderer (-200 mbar)
— AGR-Ventil mit Temperatursensor (der Temperatursenser hat keinen Einflu auf die Steuerung der

Abgasrickflihrung)



Flala-.rantn Einmngsgruﬂun
Motordrehzahl

Muotoriast
Kihimitteltemperatur
Signal vom Leerlaufschalter
Viersorgungsspannung

B RN N

Steuerung der Abgasriickfliihrmenge

S5P12118

Die Abgasrickfihrung ist kennfeldgesteuert. Dies ermaglicht eine optimale Abgasriickfilhrungsmenge in Je-
dem Betriebspunkt.

Das AGR-Taktventil wird vom MP|-Steuergerit angesteuart.

Im AGR-Takiventil wird aus Atmosphérendruck und Saugrohrdruck ein Steuerdruck gebildet, dessen Hihe
vom Tastverhiltnis der Ansteverung abhingig ist.

Die Hohe des Steuerdruckes bestimmt den Offnungsquarschnitt des AGR-Ventils und damit die Abgas-
rickflihrmanga.
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S 13 = 15 Ampere (blau)
Sicherung fir Krafistoffpumpe G 6 und Einspritzventile N 30 bis N 83,
Bei detekter Sicherung kein Motorlauf.

S 27 - 10 Ampere (rot), Motorsteuerung |

Sicherung fir Luftmassenmesser G 70 mit CO-Potentiometer G 74.

Bai dafekter Sicherung ergeben sich FahrstGrungen in allen Betriebsbareichen.

. Auf ginen Ausfall der Sicherung S 27 kann geschlossen werden, wenn die Eigendiagnose die Stromkreisun-
terbrechung der versorgten Bautelle (G 70, G 74) erkennt und ausgibt.

S 28 - 15 Ampere (blau), Motorsteuerung i

Sicherung fir Lambda-Sonde G 39 (Sondenheizung), Magnetventil N 80 und N 115 fir Aktivkohlebahaltar-
anlage und Taktventil N 18 fir Abgasrickflhrung (nur Kalifornien).

Auf einen Ausfall der Sicherung S 28 kann geschlossen werden, wenn die Eigendiagnose die Stromkreisun-
terbrechung der versorgten Bauteile (G 38, N 80, N 115, N18) erkennt und ausgibt.

S 21 — 10 Ampere (rot)
Sicherung fiir Diagnose-Steckanschiuf (Spannungsversorgung).
Bei defekter Sicherung erfolgt keine Displayanzeige auf dem Fehlerauslesegerit V.A.G 1551,

Kraftstoflpumpenrelais 513

= J I

J]JIJ JidJdd s =
J..IJJ_JJJ.I 144

1.4d4d
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Die vier Sicherungen sind im Relais- und Sicherungskasten in Fahririchtung links im Wasserkasten unterge-
bracht.
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Masseverbindungen
Am Saugrohr des Motors befinden sich zwel Masseverbindungsstellen.

An diesen beiden Stellen sind die Elekironlk- und Leistungsmassen aus dem Kabelbaum herausgeflhr und
an das Saugrohr angeschlossen.

Als Elekironikmasse werden die Massaleitung fir die Sensoran, die Abslimmung der Sensor-leitungan und
die Steuergerdte Elaekironik bezeichnet. '

Als Leistungsmasse werden die Masseleitung fir das Steuergerat und die Lelstungsendstufen der Akloren
bezeichnat.

Im Stromiaufplan und Funktiensplan ist die Masseverbindung am Saugrohr mit (17) gekennzeichnet

SSP121/20

Hinweis:
Bei Fehimontage und Korrosion der Masseverbindungen kénnen Fahrstérungan aufiraten!

Bitte beachten Sia ebenfalls die Masseleitungen Aggregat-Karossene und Karosserie-Batteriel




Die Eigendiagnose des MP|-Steuergerites Oberwacht die Sensorsignale sowie die Sensoren- und Aktoren-
stromkreise. Treten Stérungen auf, werden diese mit Angabe der Fehlerart im Dauerspeicher des Steuerge-
riates abgespeichen.

AuBerdem wird ein Fahler gespeichert, wenn die Klopfregelung oder die Lambda-Regelung ihra Ragel-
grenze erreicht hat, oder das AGR-System (nur Kalifornien) dauernd gedffnet oder geschlossen ist.

Da diese Fehler nicht direkt die Fehlerguelle bezeichnen, werden sie indirekter Fehler ganannt.

Mit den Neuerungen der MPI setzt auch eine erweiterte Eigendiagnose ein:

— Abfragen des Fehlerspeichers mit schneller Datenlbertragung durch V.A.G 1551

g Eigendiagnose aller Aktorenstromkreise einschlieflich der Einspritzventile

— Erweiterte Eigendiagnose der Sensorsignale und der Sensorenstromkreise

— Eigendiagnose der Lambda-Regelung

— Nutzung folgender Funktionen fir Motoreinstellung und Fehlererkennung:
“MeBwerteblock lesen”

“Grundeinstellung einleiten”
“Einzelne MeRwerte lesen”

Bei “Ziindung aus” bleibt der Speicherinhalt voll erhalten. Lediglich das Abklemmen der Batterie oder des
Steuergerates fihrt zum L8schen des Fehlerspeichers.

Sporadisch auftretende Fehler, z.B. ein Wackelkontakt, werden, falls der Fehler innerhalb der nachsten 50
Meotorstarts nicht mehr aufiritt, automatisch geléscht.

Mit geringem Prif- und MeBgeréiteautwand ist eine schnelle Beurteilung und Diagnose der gesamten Motor-
steuerung mbglich.

Als Diagnoseschnitistelle dient der Diagnosestecker, der eine schnelle Datenibertragung vom Steuergerat
zum Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 und umgekehrt ermaglicht.

Der Diagnosestecker hat vier Anschiisse, wobei durch die Gehiuseform des Steckers 1 eine Verwechslung

der Anschlisse ausgeschlossen ist.
Dadurch werden geritezaerstirende Fehlanschlisse vermiaden.

Diagnose-Steckanschiul

1 = Spannungsversorgung

2 = Schnelle Datenibertragung (Molorsteuarung)

3 = Blinkcode Motorsteuerung

4 = Schnelle Dateniiberiragung (Automatikgetriebe)

94 SsP12121



Fehlerauslesegerat V.A.G 1551

Die Moglichkeiten der Eigendiagnose kinnen am besten durch den Einsatz des Fehlerausiesegerites VA G
1551 genutzt werden.

1 = Spannungsversargung
2 = Bidirektionale Leitung (K-/L-Leitung)
3 = AnschluB fir Blinkcodeausgabe

V.A.G - EIGENDIAGEOSE
1 = Schnelle Datanidbercrag

a5P121/22
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Die Zentrale der vollelektronischen Motarsteuerung MPI ist das digital arbeitende Steuergerat J182.
Es bereitet die von den Sensoren (Informationsgebern) eingehenden Signale auf und fihrt sie dem Mikro-

computer im Steusrgerat zu. Die Sensorsignale werden standig von der Eigendiagnose des Steuergerdtes
geprift.

Lufimass anmesser
G0 mit
CO-Potentiometer
e

Geber (0r KOhimitisl-
femgeraiur GE2

Cber f0r Motos-
drzhzahl G238

Geber fr 20nd-
zafpunit Gd

Hallgeber (340

Drogsselklappen-
patentiometer GE8
und Leardaui-
schatler FGO

Lambxdia-Sonds
339

Klopfzensor | + 11
B1 + (366

AGR-Tamperatur-
gensor QOB

Zusatzsignale
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Fl-Steuergerdl
192

Der Mikrocomputer berechnet die Ausgangssignale entsprechend der gespeicherten Kennfelder und Kenn-
linlen. Uber verstarkende Endstufen werden die Ausgangssignale den Akforen (Steligliedern) zugeflhr. Die
Eigendiagnose liberwacht die Aktorenstromkreise. Die Aktoren und Aktorenstromkreise kinnen auch mit
Hilfe der Steliglieddiagnose geprift warden.

Aktoren
™
1
%2
%3 ~> Nao, Eg‘ﬁmliag, B3
%4

Zindspuba M mil
Laistungesndstula MNTD

Wemntil fir Leerlaul-
fillungsregalung N71

Magnabwantil 2 fiir
lebahdlaranlaga
M115&

Magnatwantil 1 R
Alktivkonlebehilaranlage
WA

AGR-Takiventil N18

S5P121/23
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Steuergerit J 192

Mit den Anderungen an der Motorsteuerung (MPI) kommt ein neues Steuergerst zum Einsatz.

Ein vierteiliger Stecker mit insgesamt 64 Pins verbindet das Steuergerat mit Stromversorgung, Masse, In-
formationsgebarn und Steligliedarn.

Die AnschiuBstacker sind mit A, B, C und D bezeichnet,

Die AnschiuBstacker A, B, und C haben vergoldete Kontakta,

Steckar B mit 20 Pins Stecker A mit 12 Ping
Stecker C mit 18 Pins Etecker D mit 18 Ping

S5P121724

Fir die Fehlersuche mit der Prifbox V.A.G 1598 stehen zwel neue Adapterkabel zur Verfligung (sieghe
Seita 57).

Steckerarretierung

Die einzelnen Stecker sind durch eine Arratierung am Steuergerat gesichert. Im eingebauten Zustand des

Steuergerates mull zum Losen der Arretierung zwischen Steuergerdt und Spritzwand gegrifien und die Ar-
relierung entriegelt werden, bevor der Stecker abgezogen werden kann.

S3P121/25
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Luftmassenmesser G 70

Der Luftmassenmesser ist am Luftfiltergehiuse befestigt. Durch ein Luftleitgitter am Lufleiniriit werden Luft-
pulsation und Luftturbulenzen an der MeBstelle unterbunden. Im Luftmassenmesser befinden sich keine
beweglichen Teile, die einen Strdmungswiderstand darstellen.

Luhinpasalisranscr Die MeBeinrichtung ist in einem Bypasskanal untergebracht.
Hizdrahielement  Si@ besteht aus einem Hitzdrahtelement (Platindraht) und einem
Lufitemperatursensar.

Das Hitzdrahtelement wird elektrisch aufgeheizt. Der Lufttempe-
ratursensor wird zur Bestimmung des Heizstrombedarfs beanutzl.

Der Heizstrom wird von einem elektronischen Schaltkreis so
reguliert, daB der Temperaturunterschied zwischen Hitzdraht
und Luftstrom konstant bleibt. Je mehr Luft den Hitzdraht
passiert, desto hGher muB der Helzstrom sein.

Die Luftmassa wird durch Messung des Heizstromes ermiltalt.
Durch dieses MeBprinzip werden Lufidruck- und Temperatur-
schwankungen kompensiert.

Eine Glasbeschichiung des Hitzdrahtes verhindert Verschmut-
zung und dadurch enistehende MeBungenauigkeiten.

S5P121/26

Signalverwendung:

Das Spannungssignal vom Luftmassenmesser ist proportional zum Luftmassenstrom in das Saugrohr.

Es kennzeichnet die Motorlast.

Baim Motorstart ist das Signal zu ungenau. Als Startsteuerung werden zur Berechnung der Einspritzzeit und
des Zindzeitpunkies temperaturabhangige Festwerte verwendet.

Zur Erhéhung der MeBgenauigkeit wird der Spannungsabfall in der Masseleitung des G 70 gemessen.

Das Lufimassensignal muB um diesen Spannungswert (Referenzspannung) korriglert werdan.

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:
Keine Ersatzfunktion. Zur Berechnung der Einspritzzeit und des Zindzeitpunktes wird das Signal vom Dros-
selklappenpotentiometer G 69 verwendel.

Die Eigendiagnose erkennt Leitungsunterbrechung und Kurzschluf nach Plus oder Masse.

Elektrische Schaltung:
A1 = CO-Potentiometer-Signal
EE LI A2 = Luftmassensignal
: l A3 = Masse
: ; Ad = Abschirmung
T A5 = Referenzspannung
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